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1. WSTEP
1.1 Podstawa opinii
Opinie sporzadzono na zlecenie Biura Inzynierii Transportu z Poznania.
1.2 Cel opracowania
Celem opracowania jest ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego wjazdu
do ul. Niestachowskiej, zapewniajgcego obstuge transportowg planowanych obiektow
sportowo — rekreacyjnych zlokalizowanych na obszarze pomiedzy ul. Niestachowska,

Warminska i torami kolejowymi.

2. Materialy wyjsciowe
Materiaty wyjsciowe dla sporzgdzenia opinii stanowity:

1. Analiza ruchu dla obstugi zjazdu na ul. Niestachowskiej w rejonie planowanego zjazdu do
obiektow sportowo-rekreacyjnych w Poznaniu, Biuro Inzynierii Transportu, Poznan,
styczen 2022 r. [1],

2. Dokumentacja fotograficzna z wizji w terenie z dn. 09.02.2022 r.; fot. . Walter. [2].

3. Charakterystyka stanu istniejgcego

Lokalizacja terenu obiektéw sportowo-rekreacyjnych oraz wjazdu (zjazdu) do ul.
Niestachowskiej zostata przedstawiona na rys. 1.

Wybrane ilustracje fotograficzne przedstawiajgce strefe zjazdu na teren inwestycji oraz
skrzyzowania ulicy Niestachowskiej i Swietego Wawrzynica przedstawiono na rys. 2 a - b [2].

Analizowany w raporcie odcinek ulicy Niestachowskiej (to jest od strefy poczatku pasa
wigczenia fgcznicy wezta z ulicg Wojska Polskiego do skrzyzowania z ulicg Swietego
Wawrzynca) o dlugosci okoto 550 m, stanowi dwujezdniowg, dwukierunkowg ulice klasy
gtéwnej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 433.

Zjazd, ktoérego zadaniem ma by¢ obstuga transportowa planowanych obiektéw
sportowo — rekreacyjnych zlokalizowany jest po zachodniej stronie ulicy Niestachowskiej, w
odlegto$ci okoto 220 metréw od linii zatrzyman skrzyzowania ulic Niestachowskiej — Swietego
Wawrzynca. Istniejgcy zjazd funkcjonuje jedynie dla relacji skretnych w prawo.

Przekrdj ulicy Niestachowskiej w miejscu wigczenia zjazdu jest czteropasowy, o dwéch
pasach ruchu na wprost oraz dwéch w prawo. Dodatkowy, skrajny pas w prawo funkcjonuje w
odlegtosci okoto 60 m przed zjazdem, natomiast wewnetrzny pas dla skretu w prawo jest
przediuzeniem pasa wigczenia tgcznicy od strony wezta z ulicg Wojska Polskiego.

Warunki widocznosci na zjezdzie — w rozumieniu istnienia przeszkdd statych - sg

dobre. Na ulicy Niestachowskiej predkos$¢ dopuszczalna wynosi 70 km/h.



Zaréwno odcinek ulicy Niestachowskiej, jak i sam zjazd na teren inwestycyjny, sa
zlokalizowane na niewielkich pochyleniach podiuznych ulicy, co nie wplywa na warunki
widocznosci w obrebie zjazdu oraz na mozliwosci manewrowania pojazdow.

Z materiatdow [1] udostepnionych przez Zamawiajgcego wynika, ze w zaleznosci od
wariantu zwigzanego z pojemnoscig parkingu inwestycji nalezy spodziewac sie natezen ruchu
kotowego na zjezdzie od 75 do 225 pojazdow w okresie godzin szczytu porannego
i popotudniowego. Szacuje sie rowniez, ze udziat kierujgcych zainteresowanych jazdg na

wprost na skrzyzowaniu moze wynosi¢ ponad 60 %.
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Rys. 1. Lokalizacja analizowanego zjazdu na teren obiektow sportowo-rekreacyjnych na tle
dzielnicy Golecin w Poznaniu (zrédto [1]).



Rys. 2a. llustracje fotograficzne przedstawiajace strefe zjazdu na teren inwestycji oraz
skrzyzowania ulicy Niestachowskiej i Swietego Wawrzynca (fot. . Walter, [2]).



Rys. 2b. llustracje fotograficzne przedstawiajgce strefe zjazdu na teren inwestycji oraz
skrzyzowania ulicy Niestachowskiej i Swietego Wawrzynca (fot. L. Walter, [2]).



4. Identyfikacja potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wykorzystujgc wyniki prognoz makroskopowych ruchu oraz przeprowadzong
mikrosymulacje ruchu [1] wnioskuje sie, ze w obrebie zjazdu, w okresach szczytow
transportowych nalezy spodziewac sie wystepowania znacznej dtugosci kolejek na wszystkich
czterech pasach ruchu ul. Niestachowskiej pojazdéw poruszajgcych sie w kierunku
skrzyzowania z ul. Swietego Wawrzynica. Moze implikowaé¢ to miedzy innymi problemy z
wigczaniem sie do ruchu od strony planowanej inwestycji oraz uniemozliwia¢ swobodny doboér
zgdanego pasa ruchu. Niemniej, stan ten bedzie sprawiat, ze ruch pojazdéow i manewry
wykonywane przez kierowcow pojazdéw odbywaty sie bedg z niewielkimi predko$ciami, co nie
powinno skutkowaé ciezkimi stratami. Z punkiu widzenia bezpieczehnstwa ruchu nalezy
natomiast zwréci¢ uwage na potencjalne problemy zwigzane z zachowaniami kierowcow,
ktorzy mogg okazywac zniecierpliwienie spowodowane brakiem mozliwosci sprawnego
wigczania sie do ruchu bgdz manewrowania (np. przeplatania na pasy dla ruchu na wprost).
Moze to by¢ przyczyng wystepowania préb wymuszen wigczen do ruchu lub wymuszen
towarzyszgcych manewrom zmian pasa ruchu, a w konsekwencji tego wystepowania
konfliktow i kolizji drogowych.

Sytuacjami wymagajacymi szczegodlnej uwagi mogg by¢ okresy, w ktorych nie bedg
wystepowaly stany zattoczenia na jezdni ulicy Niestachowskiej, w ktorych bedzie istniata
mozliwo$¢ swobodnego wjazdu badz wyjazdu z terenu inwestycji. W przypadku manewru
wjazdu na teren inwestycji liczy¢ nalezy sie z ryzykiem zderzen tylnych miedzy pojazdami, z
ktérych pierwszy bedzie wytracat predkosé na skrajnym prawym pasie ruchu, w niewielkiej
odlegtosci od jego poczatku (okoto 50 - 60 m), natomiast kierowca pojazdu poruszajgcego sie
za nim moze nie wiedziec¢, ze kierujgcy przed nim ma zamiar skreci¢ do zjazdu i zbyt pdézno
zareagowac¢ na ewentualne gwattowne hamowanie poprzedzajgcego go pojazdu. Z oceny
prognozowanych natezenh ruchu na zjezdzie wynika, ze czestos¢ takich sytuacji moze wynosié
do kilku przypadkow w ciggu minuty. Sprawia to, ze ryzyko wystepowania takiej sytuacji nalezy
oceni¢ jako relatywnie czeste, a skutki zdarzen drogowych z nig zwigzanych jako
umiarkowanie powazne.

W przypadku manewréw wyjazdowych z inwestycji nalezy mie¢ na uwadze ryzyko
wystepowania co najmniej dwdch zagrozen:

1) pojazdy poruszajgce sie w strone skrzyzowana z ul. Swietego Wawrzyica jednym
lub jednoczed$nie dwoma pasami dla skretu w prawo mogg stanowic przeszkode ograniczajgca
widocznos¢ ze zjazdu, co moze powodowac, ze kierowca opuszczajgcy teren inwestycji nie
zauwazy pojazdu poruszajgcego sie pasem do jazdy na wprost i wymusi przed nim przejazd,
doprowadzajgc do zderzenia bocznego,

2) kierowca pojazdu poruszajgcego sie wewnetrznym pasem do skretu w prawo lub

pasami dla ruchu na wprost, w sytuacji, gdy strefa zjazdu bedzie przestonieta przez pojazdy
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na skrajnym prawym pasie ruchu, moze nie zauwazy¢ pojazdu wyjezdzajgcego z planowanych

obiektow sportowych, co moze prowadzi¢ do zderzen bocznych pojazdéw jadacych ul.

Niestachowskg i pojazdéw wjezdzajgcych z ocenianego zjazdu.

Zidentyfikowane zdarzenia beda stanowity duze zagrozenie na analizowanym odcinku

ulicy Niestachowskiej, przy czym:

1) W okresie ruchu szczytowego mozna sie spodziewaé wystgpienia duzej liczby
kolizji miedzy pojazdami, ale o matej ciezkosci zdarzen.

2) W okresie poza ruchem szczytowym mozna sie spodziewaé wystgpienia mniejszej
liczby kolizji i wypadkéw drogowych, ale o duzej ciezkosci zdarzen,
spowodowanych znacznie wiekszg predkoscig przejazdu.

5. Rekomendacje i wnioski

Na podstawie przeprowadzonych analiz wyciggnieto nastepujgce wnioski:

1. Uruchomienie planowanej inwestycji, niezaleznie od jej wielko$ci, przyczyni sie do
pojawienia sie wymiernego zapotrzebowania na dojazd i wyjazd z planowanych obiektow
sportowych, na co zwrécono uwage w analizie [1]. W przypadku wiekszego programu
inwestycji na zjezdzie moze pojawiac¢ ruch wielkosci do 4 pojazdéw w ciggu minuty.

2. W okresach szczytow transportowych, nalezy spodziewac sie trudnosci zwigzanych gtéwnie
z wyjazdem z terenu inwestycji, co moze by¢ powodem zniecierpliwienia kierujgcych i
wystepowania wymuszen witgczen do ruchu oraz trudnosci z mozliwoscig wyboru pasa
ruchu w tym checi jazdy na wprost przez skrzyzowanie z ul. Sw. Wawrzynca.

3. W okresach, w ktérych natezenie ruchu w przekroju ulicy Niestachowskiej nie bedzie
przyczyng powstawania zatoréw i w sytuacjach, w ktérych pojazdy bedg mogty poruszaé
sie ze zwiekszonymi predkosciami, moze dochodzi¢ do niebezpiecznych sytuacii
zwigzanych gtéwnie z wigczaniem sie do ruchu ze zjazdu. Giéwnym zagrozeniem mogg
by¢ chwilowe braki widocznosci spowodowane poruszaniem sie pojazdow réwnolegle
jadacych sgsiednimi pasami ruchu podczas prob wigczenia sie na pasy do jazdy na wprost.

4. W kontek$cie zidentyfikowanych zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego istnieje
mozliwo$§¢ zmniejszenia potencjalnego zagrozenia wypadkami po uruchomieniu
planowanej inwestycji, poprzez:

1) Uniemozliwienie wtgczania sie pojazdéw wjezdzajgcych z inwestycji do paséw ruchu na
wprost na ul. Niestachowskiej (wewnetrzne pasy ruchu) przy ul. Niestachowskiej, co
bedzie wymagato poszukanie i zapewnienie mozliwosci wyjazdu z inwestycji poprzez
uktad lokalny, w kierunku ulicy Wojska Polskiego.

2) Zastosowanie sygnalizacji $wietlnej na zjezdzie umozliwiajgcej wjazd na wszystkie pasy
ruchu na zachodniej jezdni ulicy Niestachowskiej, skoordynowanej z istniejgcg
sygnalizacjg na skrzyzowaniu z ul. Sw. Wawrzyinca oraz budowe zawrotki na

potnocnym wlocie tego skrzyzowania.



